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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Im StraBennetz der Stadt Chemnitz ist die ZietenstralBe als innerstadtische
Hauptgeschaftsstralle mit der Funktion einer nahrdumigen angebauten Hauptverkehrsstralte
angelegt.

Der durch das Tiefbauamt der Stadt Chemnitz geplante grundhafte Fahrbahnausbau soll im
Zuge der Kanalbauarbeiten und des Medientiefbaues durch den ESC und die Inetz GmbH
mit erfolgen. In diesem Zusammenhang erfolgt auch eine Koordinierung mit LSA und
Breitband.

Der Planbereich wurde mittels einer Entwurfsvermessung erfasst und erstreckt sich Gber den
Bereich ab der Augustusburger Stralde bis zur Flrstenstralie auf einer Lange von ca. 539 m.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Planbereich liegt innerhalb der Stadt Chemnitz angrenzend an die Augustusburger
Strale. Die angrenzende Bebauung ist gepragt von Mehrfamilienwohngebauden und
Gewerbe.

Die Nutzungsanspriiche an den Verkehrsraum sind gegeben durch Durchgangsverkehr,
OPNV, Anliegerverkehr, FuRgangerverkehr, Radfahrerverkehr, Langsparker am
Fahrbahnrand und das Mullfahrzeug.

Der Strallenabschnitt befindet sich in einem sehr schlechten Ausbauzustand. Das
Fahrbahnbild ist gepragt von Flickungen, Schlagléschern und Verformungen. Die
Randeinfassungen zeigen ebenfalls umfangreiche Lageabweichungen auf.

Die Strecke wird vom OPNV mit der Linie 82 befahren beginnend ab 5:00 Uhr morgens und
endend 23:59 Uhr in einer 20 min Taktung.

Das aktuelle Schadensbild (Verformungen) in der Stral’e vermindert die fahrdynamische
Qualitat der StralRe, die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und wirkt sich negativ auf die
verkehrliche Beurteilung aus.

Der Radverkehr erfolgt ebenfalls Gber die Stralle ohne gesonderte Anlagen. Der Strallenzug
ist kein Bestandteil der Radverkehrskonzeption (RVK).

Die beidseitig vorhandenen Gehwege werden auf Grund des schlechten baulichen Zustands
den gestellten Anforderungen nicht gerecht.

Der StralRenabschnitt der ZietenstralRe ist im 6ffentlichen Bereich auf einer Lange von ca.
539 m grundhaft auszubauen. Die angrenzenden Knotenpunkte im Bereich der
Augustusburger Stralte und der Firstenstrale, sowie die kirzlich hergestellte Haltestelle
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(Fahrbahn) des OPNV im Bereich Station 0+500,000 rechtsseitig (kurz vor Bauende) sind
nicht Bestandteil der Stra3enplanung.

In dem Bereich der Haltestelle wird auf Grund der geplanten Medienverlegung von LSA und
Breitband der Gehweg inklusive taktile Leitelemente erneuert.

Die Anlagen der Strallenentwasserung werden ebenfalls neu ausgebaut.

Als Bemessungsfahrzeuge fiir den StralRenzug werden der Gelenkbus (CVAG) sowie das
dreiachsige Miillfahrzeug angesetzt. Es erfolgt der Schleppkurvennachweis auf Grundlage
der Vorzugsvariante.

1.3 Streckengestaltung

Bedingt durch die vorhandene Bebauung muss die Linienfilhrung der Zietenstralte im
Wesentlichen beibehalten werden. Die Fahrbahnrander werden unter Beachtung der
bemessungsrelevanten Schleppkurven neu trassiert.

Zu beachten ist, dass der Stralenabschnitt den genannten Nutzungsanspriichen und
Anforderungen gerecht wird. Dafur muss der Anliegerverkehr in Form von Fu3ganger, Pkw-,
sowie Rad- und Fahrverkehr gewahrleistet sein. Die Parksituation fliir Pkw muss ebenfalls
bertcksichtigt werden.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Auf Grund der geplanten Kanal- und Leitungserneuerung, sowie die Mitverlegung von LSA
und Breitband soll eine koordinierte Baudurchfihrung zwischen dem Tiefbauamt der Stadt
Chemnitz und den Versorgern erfolgen.

Es erfolgte eine Entwurfsvermessung sowie eine Baugrunduntersuchung. Diese Leistungen
erfolgten durch den Entsorgungsbetrieb der Stadt Chemnitz (ESC) bzw. eine
Erganzungsvermessung durch das Tiefbauamt der Stadt Chemnitz.

2.2 Pflichten zur Umweltvertraglichkeitspriifung
Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich.

Angrenzend an den Planbereich sind denkmalgeschuitzte bauliche Anlagen vorhanden. Dies
betrifft vor allem Mietshauser in geschlossener Bauweise welche Anfang des 20.
Jahrhunderts errichtet wurden. Die Mietshduser sind nicht von der Baudurchfiihrung
betroffen, werden jedoch im Zuge der Ausfiihrung berlicksichtigt.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Im Zuge der Planung wurden mdglich auftretenden Auswirkungen auf den Baumbestand
untersucht. Mit Umsetzung der BaumalRnahme wird der Baumbestand nicht reduziert.

Durch die VergroRerung der Baumscheiben wird die okologische Qualitdt der Geholze
verbessert. Zwischen den Baumscheiben und den an den Gehweg angrenzenden Gebauden
wird Okopflaster mit ca. 3,00 cm breiten Fugen eingeordnet, sodass das Oberflaichenwasser
versickert und Uber das Planum in den Wurzelbereich der Gehdlze entwassert. Zusatzlich
wird das oberflachliche Regenwasser im Bereich des Gehweges ebenfalls in die
Baumscheiben entwassert. All diese Mallnahmen bewirken eine Standortverbesserung und
erhohen die positive Bewertung der Umweltvertraglichkeit und Umweltauswirkungen.

Wahrend der Durchfihrung der Baumalnahme ist fir die bestehenden Gehdlze die
Baumschutzsatzung der Stadt Chemnitz zu beachten und die Vorschriften der DIN 18920
(Schutz von Baumen, Pflanzbestanden und Vegetationsflachen bei Baumafnahmen) und
der RAS-LP 4 (Schutz von Badumen und Strauchern im Bereich von Baustellen) unbedingt
und verbindlich einzuhalten. Im Wurzelbereich von Baumen darf nur in Handarbeit gearbeitet
werden. Der Wurzelbereich ist vor Verdichtungen (durch Abstellen von Baumaterialien,
Befahren durch Maschinen und Baufahrzeugen) zu schiitzen.

Im Zuge der weiteren Planungen wird die Lage der Hausanschlussleitungen unter Beachtung
der Baumstandorte angepasst und wird von dem Koordinierungspartner (ESC) beachtet.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Spezielle Gbergeordnete Forderung zum Vorhaben von Fachbehérden bestehen nicht.
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die ZietenstralRe ist im Planbereich dem allgemeinen Verkehr gewidmet. Langfristig ist mit
der Weiterfihrung des Sldverbundes eine Entlastung der Zietenstral’e zu erwarten.

Der Verkehrscharakter wird durch Durchgangsverkehr, OPNV, Anliegerverkehr, FuBgénger,
Langsparker und Radverkehr bestimmt. Die geplanten MalRnahmen, wie die
Vereinheitlichung der StraBenbreiten, die Parkmdglichkeiten fir den Anliegerverkehr und der
barrierefreie Ausbau der FGU und Querungshilfen verbessern die Verkehrsverhéltnisse.

In Bezug zu dem Radverkehr wird die Zietenstralte gemall ERA in den Belastungsbereich |
eingeordnet. Auf Grund der einheitlich geplanten Fahrbahnbreite von 6,00 m und der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kann der Radverkehr weiterhin im
Mischverkehr geflihrt werden. Bei starken Steigungen wie bei der Zietenstralle kann die
Radverkehrsfiihrung gegebenenfalls auch auf dem Gehweg erfolgen. Jedoch sind in diesem
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Fall die Gehwegbreiten unzureichend, sodass sich fiir den Radverkehr keine Anderungen
der Verkehrsverhaltnisse ergeben.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zuge der Planung wurde die Unfallbilanz der Jahre 2018 - 2020 im Planabschnitt
bertcksichtigt und ausgewertet. Die erfassten Unfalle sind auf die einzelnen Verkehrsarten
Fullganger, ruhender Verkehr (Parker) und Fahrverkehr zuriickzufiihren.

Mit dem Ausbau des StraRenzuges und einer deutlichen Abtrennung und Strukturierung der
einzelnen Verkehrsarten und —teilnehmer, ist zu erwarten, dass sich ein Unfallvorkommen
weiter reduziert. Eine Bordeinfassung der Langsparker, der Ausbau und die Markierung der
FGU und Querungshilfen sowie eine unterschiedliche Ausbildung der Oberflachen tragen
dazu bei.

Der einheitliche Ausbau der Fahrbahn von 6,0 m breite bericksichtigt entsprechende
Sicherheitsabstande zu den angrenzenden Verkehrsarten bei verminderter Geschwindigkeit.

Weiterhin ist der Ausbau des Straflenzuges nach den ,Regelbauweisen zum barrierefreien
Bauen im o6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen vom November 2015“ und den
entsprechenden DIN 18040-3 und 32984 vorgesehen. Mit dem Neuausbau der
Belagsschichten wird der Fahr- und Gehkomfort deutlich verbessert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Ausbau des Strallenabschnittes dient im Wesentlichen dem Schutzgut Mensch. Mit der
Verbesserung des strallenbaulichen Zustandes sowie der besseren Verkehrsraumaufteilung
ist eine Verbesserung der Nutzungsbedingungen fir die Verkehrsteilnehmer zu erwarten.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Entsprechende Ausnahmeprifungen sind fur die Stralenplanung nicht erforderlich.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf den im Bestand vorhandenen Stral3enabschnitt
der Zietenstralie von der Augustusburger Stral3e bis zur Firstenstralle.

Zu beachten ist, dass die wesentlichen Nutzungsanspriiche fur den StralRenzug durch den
Durchgangs- und Anliegerverkehr (FuBganger, OPNV, Pkw, Lkw und Radfahrer) sowie den
ruhenden Verkehr vorgegeben sind.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Zuge der Voruntersuchung wurden verschiedene Varianten flir den Straflenausbau und
die Querschnittsaufteilung aufgestellt, welche die zuvor benannten Nutzungsanspruche
erfullen. Die Varianten missen dabei den Anforderungen der giltigen Regelwerke fir die
Stralenkategorie HS IV und der Entwurfssituation einer nahrdaumigen angebauten
Hauptgeschéaftsstralle gerecht werden. Die Anforderungen an die Verkehrssicherheit sind
ebenfalls zu beachten.

3.2.1 Variantenubersicht
Es wurden drei Ausbauvarianten aufgestellt.
Variante 1a

- grundhafter bitumindser Fahrbahnausbau

- Erneuerung der Fahrbahn in der Bestandsbreite mit Borden des AG

- beidseitig grundhafter Gehwegausbau in Asphaltbauweise

- Erneuerung der vorhandenen Bodenindikatoren

- Langsparkstellflachen am Fahrbahnrand (beidseitig wie im Bestand) in
Asphaltbauweise mit Markierung

- Beibehaltung der Querungshilfen (Mittelinseln)

- Beibehaltung der Griinflachen

Variante 1

- grundhafter bituminéser Fahrbahnausbau

- beidseitig grundhafter Gehwegausbau in Betonplattenbauweise mit
Granitkleinpflaster und Verwendung der Borde des AG (werden vom Bauhof zur
Verfugung gestellt)

- Langsparkstellflachen am Fahrbahnrand (beidseitig) in Asphaltbauweise mit
Markierung

- VergroRerung der Grinflachen

- Neuausbau der Querungshilfen (Mittelinseln) gemaf Richtlinien fur barrierefreies
Bauen der Stadt Chemnitz

- Herstellung Markierung fir FuRgangeriberwege im Bereich Querungshilfen

- Vereinheitlichung der Aufpflasterung (Fahrbahnquerungen in Nebenstralen)

- barrierefreier Ausbau des Strallenzuges

Variante 2

- grundhafter bitumindser Fahrbahnausbau
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- beidseitig grundhafter Gehwegausbau in Betonplattenbauweise mit
Granitkleinpflaster und neuen Granitborden

- Langsparkstellflachen am Fahrbahnrand (beidseitig) in Granitgrof3pflasterbauweise
und Abgrenzung zur Fahrbahn mit abgesenkten Rundborden

- VergroRerung der Grunflachen

- Neuausbau der Querungshilfen (Mittelinseln) gemaR den ,Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen im offentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen vom
November 2015“ und den DIN 18040-3 und 32984

- Herstellung Markierung fir FuBgéangeriberwege

Aufgrund  der vorgegebenen  Verkehrsfihrung hinsichtlich  der  erforderlichen
Nutzungsanspruche (Stralenkategorie) ist ein weiterer Variantenvergleich bzgl. Trassierung
und Aufteilung des Verkehrsraumes nicht maoglich.

Im Zuge der Planung wurde die Parkplatzsituation berlcksichtigt und durch eine
Parkplatzbilanz ausgewertet. Im Bestand befinden sich 34 Stellplatze. In der
Variantenuntersuchung ergibt sich keine wesentliche Reduzierung der Stellplatze. Ein
Stellplatz entfallt auf Grund der VergroRerung der Baumscheiben und Anpassung der
Grundstucksuberfahrten.

Der StralRenzug wird gesaumt von 35 StralRenbaumen. Diese bleiben im Bestand erhalten
und werden gegebenenfalls durch weitere Geholze erganzt, ausgefallene Baume werden im
Anschluss an die Baumalinahme ersetzt.

3.3 Variantenvergleich

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden die genannten Varianten unter den Aspekten
»-Raumstrukturelle Wirkung®, ,Verkehrliche Beurteilung®, ,Sicherheit flr Verkehrsteilnehmer*,
,Umweltausvertraglichkeit und Umweltauswirkungen“ sowie ,Investitionskosten“ und
,Unterhaltungskosten“ gegenibergestellt. Die dabei analysierte Vorzugsvariante (Variante 2)
wurde von dem Tiefbauamt der Stadt Chemnitz bestéatigt.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Auf Grund der verwendeten Materialien, wie beispielsweise Granitborde, Granitkleinpflaster
in Verbindung mit Betonplatten und GranitgroRpflaster, ist die Vorzugsvariante die einzige
Loésung die sich raumstrukturell in die Umgebung und dem vorherrschenden
Gestaltungskonzept der benachbarten Infrastruktur einflgt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

In der Vorzugsvariante sind alle Verkehrsarten (Parken, Fullgangerverkehr,
Kraftfahrzeugverkehr, Anliegerverkehr) klar definiert und durch die unterschiedlichen
Belagsarten voneinander getrennt.
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Variante 2 bietet kein Konfliktpotential zwischen den unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmern.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Unter Berlicksichtigung der Bestandsgeholze ist die Variante 2 die einzige Lésung, welche
die Umweltvertraglichkeit, im Vergleich zum Ist-Zustand, verbessert. Die VergrofRerung der
Baumscheiben, die Verringerung der Versiegelung durch die Verwendung von
versickerungsfahigen Beldgen und die Oberflachenentwasserung in die Baumscheiben
tragen dazu bei, die ZietenstralBe in eine vertragliche Umwelt fir Mensch und Natur zu
verwandeln.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investionskosten

Die Investitionskosten der zweiten Variante sind durch die Verwendung der hochwertigen
Materialien vergleichsweise hoch, jedoch gleicht sich dies durch die geringen
Unterhaltungskosten wieder aus.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
-entfallt-

3.4 Gewahlte Linie

Die vorgesehenen stadtplanerischen Elemente wie Aufpflasterung im Bereich Langsparker,
die Verwendung von Granitborden A4 als Begrenzung des Gehweges, die Betonplatten als
Laufband im Gehweg mit der Einfassung in Granitkleinpflaster und die Abgrenzung der
Uberfahrten mit Betonplatten, sowie die Differenzierung der Bereiche hinter den
Baumscheiben mit Okopflaster unterstreichen die fiir den StraBenzug vorgesehenen
Entwurfsprinzipien.

Der fachgerechte barrierefreie Ausbau der Mittelinseln erhdht die sicherheitstechnischen
Bedingungen flir den Fullgangerverkehr und gleicht sich somit an den weiteren Stra3enzug
der ZietenstralRe an.

Die Neustrukturierung, Vereinheitlichung und Vergré3erung der Baumscheiben in Variante 2
wirkt sich positiv auf das 6kologische und stadtebauliche Gleichgewicht aus und bietet somit
eine Aufwertung des Strallenzuges. Im Hinblick auf die Kulturhauptstadt Chemnitz 2025
erhoht dies die Attraktivitat der Stadt im Planbereich.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Als angebaute Stral3e innerhalb bebauter Gebiete ist der zu Uberplanende Abschnitt der
Zietenstralle entsprechend der Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN) in eine
Strallenkategorie  HS mit einer  Verbindungsfunktionsstufe IV (nahrdumige
Verbindungsfunktion) einzuordnen. Die Verbindungsfunktionsstufe IV ist angemessen, da
dieser Strallenabschnitt eine Verbindungsfunktion innerhalb von Stadtteilen aufweist.
Entsprechend dieser Einordnung gelten die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06).

Aus dieser Richtlinie ergibt sich fur die Entwurfssituation Hauptgeschéaftsstralle mit der
Stralenkategorie HS IV eine Belastungsklasse 10 gemaR Tabelle 2: Mdogliche
Belastungsklassen fir die typische Entwurfssituation nach den RASt in der RStO.

Auf Grund der hohen Beanspruchung der Fahrbahn mit Bussen wurde durch die CVAG die
Belastungsklasse 10 vorgegeben.

Fur die Planung wurde weiterhin die Richtlinie Gber Flachen flr die Feuerwehr beachtet.

Gemal der ,Handlungsanweisung zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeruberwegen
(FGU) im Freistaat Sachsen“ herausgegeben von dem Staatsministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr ,sollen FGU einen Mindestabstand von 200,00m“ zu Lichtsignalanlagen
und untereinander einhalten. Damit ist die Anlage weitere Querungshilfen ausgeschlossen.
Die im Planabschnitt befindlichen Querungshilfen wurden mittels Verkehrszéhlungen
untersucht und bleiben in der Lage erhalten. Auf Grund der im naheren Umfeld liegenden
Spielplatze, Kindergarten, Jugendclubs und betreute Wohnanlagen besteht ein ausgepragter
Uberquerungsbedarf fir schutzbedirftige FuBgénger wie Kinder und &ltere Menschen.
Dementsprechend ist ein fachgerechter und barrierefreier Ausbau der Querungshilfen
vorgesehen. Dies erfolgt mittels der Unterteilung in FGU und Querungshilfen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Im Zuge der Erneuerung des Asphaltoberbaues und die Errichtung von gesicherten
Querungshilfen fur FuBganger erhdht sich die die Verkehrsqualitat fur alle Teilnehmer im
StralRenverkehr.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind im Bereich der Zietenstrale keine Fahrradabstellanlagen
vorhanden, sodass eine wirtschaftliche Nutzung der umliegenden Infrastruktur (Backer,
Cafés, Bars und Parks) fir Radfahrer eingeschrankt bzw. erschwert wird. Im Zuge der
Planung der Malnahme werden insgesamt 26 Fahrradabstellanlagen in Form von
Anlehnbligeln vorgesehen.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird nicht geandert, sodass sich die
Verkehrssicherheit nicht verschlechtert. Durch die einheitliche Fahrbahnbreite von 6,00 m
sind sichere Fahrverlaufe und Begegnungen gewahrleistet.

Ein sicheres Uberholen von Radfahren kann nur zwischen den Querungshilfen erfolgen. Dies
kann nur erfolgen wenn eingeschétzt wird, das wahrend des ganzen Uberholvorganges eine
Behinderung durch den Gegenverkehr ausgeschlossen werden kann.

Der barrierefreie Ausbau der FGUs und Querungshilfen gewéhrleistet auch die Sicherheit fiir
schwache Verkehrsteilnehmer.

Die beidseitigen Gehwege sind rdumlich begrenzt durch die bestehenden Gebaude und die
im Seitenraum befindlichen Baumscheiben und Langsparker, sodass keine Gefahrdung der
Fullganger zu erwarten ist.

4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung
Die Funktion des vorhandenen StralRennetzes wird nicht beeinflusst oder verandert.

Im Baubereich befinden sich mehrere Querstralien wie beispielsweise die Jakobstralle, die
Sonnenstralle, die Kornerstralle und die Pestalozzistrale. Diese Querstralten sind geman
RASt in die Strallenkategorie ES IV (Quartiersstralde) einzuordnen.

Die Knotenpunkte sind nicht von der Planung betroffen, jedoch werden die Einmindungen
durch die Anpassung des Gehweges und die Vereinheitlichung der Stralenbreiten auf 6,00m
entsprechend angepasst.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Der auszubauende Abschnitt der Zietenstral3e wird als innerértliche Stralle gemal Bestand
fir maximale Verkehrsgeschwindigkeiten von 30 km/h ausgelegt.

Von malgeblicher Bedeutung fiir die endguiltige Trassierung sind die vorhandenen baulichen
Situationen sowie die Randbereiche und die Schleppkurvenuntersuchung fur das
Bemessungsfahrzeug (Bus). Die Zietenstralte wird im Wesentlichen in der urspriinglichen
Trasse erneuert.

4.3.2 Zwangspunkte

-entfallt-
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4.3.3 LinienfGhrung im Lageplan

-entfallt-

4.3.4 Linienflhrung im Héhenplan

-entfallt-

4.3.5 Raumliche LinienfiUhrung und Sichtweiten

-entfallt-

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsabmessung

Die Fahrbahn der Zietenstralle wird im gesamten Bauabschnitt in einer Regelbreite von
6,00m bituminds ausgebaut. Abschnittsweise sind 2,00 m breite Langsparkflachen
vorgesehen, welche durch einen Belagswechsel in Form von Granitpflaster sich von der
bituminés befestigten Fahrbahn absetzen. Getrennt sind die Langsparkflachen und die
Fahrbahn mit einem abgesenkten Granitbord mit 3 cm Bordanschlag. Die Querneigung der
StraRenflachen betragt 2,5 % zum Fahrbahnrand.

Der Regelanschlag der Randeinfassung ist mit 12,0 cm vorgesehen. Im Bereich von
Uberfahrten wird dieser auf 3 cm abgesenkt.

Die beidseitig vorhandenen Gehwege werden im Verlauf der Zietenstralle mit Betonplatten
als 1,80 m breites Laufband, eingefasst mit Granitkleinpflaster, ausgebaut. Die Uberfahrten
werden mit Betonplatten in einer Breite von ca. 2,40 m hergestellt. Die Baumscheiben
werden auf mindestens 12,00 m? vergroRert und mit Betonrasenkantensteinen ohne
Bordanschlag eingefasst. Die quer zur Fahrbahn ausgerichteten Borde werden auf die
gesamte Breite des Gehweges ausgebaut und die Zwischenflachen werden mit Okopflaster
mit breiten Fugen ausgepflastert.

Die beiden FGU mit Zebrastreifen erhalten taktile Leitelemente fiir gesicherte
Querungsstellen, dies beinhaltet jeweils Auffindestreifen im Gehweg mit dem Anschluss an
das Richtungsfeld und einen Auffindestreifen in der Mitte der Mittelinsel. Bei den
ungesicherten Querungsstellen wird der Auffindestreifen und das Richtungsfeld im Gehweg
voneinander getrennt und in der Mittelinsel entfallt der Auffindestreifen.

Die Querschnittsgestaltung ist in dem Regelquerschnitt dargestellt.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Dimensionierung des frostsicheren Oberbaues erfolgt entsprechend der Richtlinie fir die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflaichen (RStO 12). Die Zietenstralie
entspricht einer StralRenkategorie HS IV und kann gemal RStO 12 in eine Belastungsklasse
10,0 eingestuft werden.

Fuir die einzelnen Querschnittsbestandteile wird folgender Befestigungsaufbau aufgestellt:

Grundhafter Fahrbahnaufbau (Bk 10,0 nach RStO 12, Tafel 1 Zeile 1)

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
50 cm Frostschutzschicht 0/ 45
20 cm _hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT)
96 cm Gesamtdicke

Die im Bereich der Fahrbahn eingeordneten Langsparkstellflachen werden in
Granitpflasterbauweise hergestellt:

Grundhafter Aufbau - Langsparkstellflaichen (Bk 1,0 nach RStO 12, Tafel 1 Zeile 1)

10 cm GranitgrofRflaster
4 cm Pflasterbettung 0/ 5
14 cm Schottertragschicht
32 cm Frostschutzschicht 0/ 45
60 cm Gesamtdicke

Die Gehwege werden ebenfalls grundhaft ausgebaut. Daflr ist die vorhandene Befestigung
aufzunehmen.

Grundhafter Gehwegaufbau

8 cm Betonplatten/ Granitkleinpflaster/ Okopflaster
4 cm Pflasterbettung 0/ 5

23 cm Frostschutzschicht 0/ 45

35 cm Gesamtdicke

Soweit erforderlich erfolgt im Bereich von Uberfahrten und Randbereichen der hdhenmaRige
Angleich. Im Bereich der Uberfahrten wird der Gehwegaufbau verstarkt hergestellt.

Grundhafter Gehwegaufbau Zufahrten

10 cm Betonplatten

4 cm Pflasterbettung 0/ 5

41 cm Frostschutzschicht 0/ 45
55 cm Gesamtdicke
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4.4.3 Boschungsgestaltung
-entfallt-
4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die im Gehweg befindlichen Geholze bleiben erhalten und werden im Zuge der Ausfihrung
gesichert.

Die Pfosten der Verkehrsschilder und Wegweiser im Gehweg sind im Zuge der Malihahme
zu entfernen und im Rahmen der Ausfiihrung zu erneuern.

Die Masten der Stralenbeleuchtung werden im Zuge der MalRnahme erneuert.

Im Bereich der Haltestell fir den OPNV ist die ,Dynamische Fahrgastinformationsanzeige®
wahrend der Bauarbeiten zu sichern.

4.5 Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die MaRnahme beginnt am Knotenpunkt Zietenstral’e und Augustusburger Stral’e. An der
Stationierung 0+150,00 beginnt der Knotenpunkt ZietenstralRe/ Jakobstrale. Bei der
Stationierung 0+270,00 befindet sich der Knoten Zietenstrale/ Sonnenstralle. Im weiteren
Verlauf folgt der nachste Knotenpunkt ZietenstraRle/ Kérnerstralte in Héhe der Stationierung
0+360,00. Die Mallnahme endet am Knotenpunkt ZietenstralRe/ Firstenstralle.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Am Bauanfang und Bauende wird der Verkehrsablauf mittels LSA gesteuert. Im restlichen
Verlauf der Baustrecke ist die Zietenstrale die Ubergeordnete Strale. Separate
Abbiegespuren werden mittels Markierung nur in den Knotenpunkten mit LSA hergestellt.

Die Anschlisse der Zietenstrale an die anliegenden Strallenabschnitte erfolgen in
bitumindser Bauweise.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

-entfallt-
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4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind die mehrfach erwahnten Langsparkflachen flir den ruhenden
Verkehr mit einer Breite von mindestens 2,00 m. Diese werden beidseitig zwischen den
vorhandenen Uberfahrten hergestellt.

4.7 Ingenieurbauwerke

-entfallt-

4.8 Larmschutzanlagen

-entfallt-

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt befindet sich eine Haltestelle des OPNV. In diesem Bereich sind die
Fahrbahn und die Haltestellenborde nicht von der Planung betroffen. Im Bereich der
Warteflache wird der Belag analog des Gehweges hergestellt. Dabei werden die taktilen
Leitelemente gemaly der ,Regelbauweise zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen
Verkehrsraum und an Haltestellen vom November 2015 erneuert.

410 Leitungen

Die Bestandsleitungen sind dem koordinierten Leitungsplan zu entnehmen. Im
Stralienabschnitt erfolgen Kanalbauarbeiten und Medientiefbau durch den ESC und die Inetz
GmbH. Diese beinhalten auch die Hausanschlussleitungen und auch die Erneuerung der
Stralenbeleuchtung.

Durch das Tiefbauamt der Stadt Chemnitz werden im Zuge der MaRnahme die Schleifen der
LSA erneuert und es erfolgt die Vorbereitung fiir den Breitbandausbau.

411 Baugrund/ Erdarbeiten
Fir die Baumaflnahme wurde ein Baugrundgutachten durchgefihrt.

Es wurde der gebundene Fahrbahnoberbau erkundet. Es wurden Asphaltdicken zwischen
11,00 bis 22,00 cm in 2 bis 3 Lagen festgestellt. In weiten Abschnitten ist unter dem Asphailt
eine 8,00 bis 23,00 cm starke Betonschicht vorhanden. Lokal begrenzt wurde zusatzlich eine
0,30 m méachtige Frostschutz- bzw. Packlagerschicht erkundet.

Der vorhandene gebundene Oberbau weist eine Starke von 11,00 bis 36,00 cm auf.

Der Asphaltaufbau und die Betonschicht sind im gesamten Ausbauabschnitt aufzunehmen.
Es ist jedoch zu beachten, dass dies getrennt fir die einzelnen Bauleistungen Kanalbau,
Leitungsbau und Stra3enbau erfolgt.

Stand: September 2021 Seite 15



Grundhafter Ausbau der Zietenstrale zwischen
Augustusburger Stra’e und Firstenstralte in Chemnitz
Stat. 0+000,000 — 0+538,199 Erlduterungsbericht

Gemal Baugrundgutachten wurden in dem entnommenen Asphalt (Proben A-MP 2 — A-MP
4 und RKS 10/1) keine Teer- oder Pechbestandteile vorgefunden. Die aufzunehmenden
Asphaltschichten sind der Verwertungsklasse A nach RuVA-StB zuzuordnen.

Die enthommenen Bodenproben zeigen eine Schadstoffbelastung nach LAGA gemaf der
Zuordnungswerte Z0.

Die entnommenen Bodenproben im Bereich RKS 1 — RKS 3 zeigen im Eluat einen maRig
erhohten Phenolindex. Dies entspricht einer Zuordnung zur Einbauklasse Z1.2.

Gemal Baugrundgutachten stellen sich die anstehenden Bodenschichten in Form von
kinstlichen Aufflllung und dem anstehenden Rotliegendsedimenten dar.

Dabei kénnen die Bodenarten der Aufflllungen (stark kiesig, schwach schluffig, schwach
tonig) in die Homogenbereiche 1.B und I.C, sowie der anstehende Boden (Rotliegend) einem
Homogenbereich I.D zugeordnet werden.

412 Entwasserung

Die Oberflachenentwasserung fur die Fahrbahn wird an den bisherigen Standorten neu
hergestellt. Fir die Ableitung des Oberflichenwassers sind neue StralRenablaufe
vorgesehen. Als Vorflut fur die Ableitung des Oberflachenwassers der Verkehrsflachen wird
der zu erneuernde Kanal genutzt.

413 StraBenausstattungen

Die Verkehrsraumbeschilderung und die Markierung werden im Zuge der Baumalinahme
erneuert.

Die Straflenbeleuchtung wird im Zuge der MalRnahme durch die inetz GmbH erneuert.

An den gesicherten FGU’s in Hohe JakobstraRe und KornerstraBe werden
Beleuchtungsmasten mit beidseitigen Kragarmen in der Mitte der Querungshilfen aufgestellt.
Hierbei ist das Verkehrszeichen 350 “Fuldgangeriberweg” beleuchtet und weist den Weg.

Im Bauabschnitt werden insgesamt 26 Fahrradabstellanlagen eingerichtet. Diese sind
abschnittsweise und beidseitig angeordnet. Die ersten mit insgesamt 4 Anlehnblgeln in
Parallelaufstellung befinden sich in H6he der Bar ,Zieten-Treff“ an der Station 0+060,00 links
(in Stationierungsrichtung). Im weiteren Verlauf werden 2 Stiick am Zietenpark angeordnet
und 2 auf der gegenliberliegenden Seite am Restaurant ,Spati“, ca. an der Station 0+140,00.
An der Stationierung 0+190,00 befinden sich beidseitig jeweils weitere 4 Stlick. Im weiteren
Verlauf werden weitere 4 Stick an der Station 0+330,00 angeordnet. Ca. bei der
Stationierung 0+430,00 erfolgen linksseitig 2 weitere und rechtsseitig 4 Stlck.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Die vorherrschenden Strukturen und Funktionen im Bauabschnitt liegen im Wohnen mit der
direkt angrenzenden Wohnbebauung von Mehrfamilienhdusern und dem Erholen mit dem
Zietenpark und dem neugestalteten Alberti-Park inklusive Spielplatz. Diese Strukturen und
Funktionen werden im Zuge der Ausfihrung der Maflnahme nicht beeinflusst.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Negative Auswirkungen auf die Umwelt sind durch die Erneuerung des Straflenzuges nicht
Zu erwarten.

Durch die Erweiterung der unversiegelten Bereiche wie beispielsweise durch die
Verwendung von versickerungsfahigen Belagsmaterialien und die VergréRerung der
Baumscheiben verbessert sich Umweltvertraglichkeit der MalRnahme.

5.2 Naturhaushalt

-entfallt-

5.3 Landschaftsbild

-entfallt-

5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter
-entfallt-

5.5 Artenschutz

-entfallt-

5.6 Natura 2000-Gebiete

-entfallt-

5.7 Weitere Schutzgebiete

-entfallt-
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6 MaRBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaRnahmen
Die vorgesehene Baumalnahme verbessert die Ebenheit der Fahrbahnoberflache.

Damit verringert sich die Gerauschemission, so dass keine hdhere Larmemission nach
Abschluss der Baumalnahme auftritt. Spezielle Larmschutzmalnahmen werden daher nicht
vorgesehen.

Schalltechnische Untersuchungen sind nicht erforderlich und werden nicht durchgefihrt.
6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

-entfallt-

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

-entfallt-

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

-entfallt-

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Das Gestaltungskonzept der vorliegenden Planung passt sich mit der Aufteilung der
verschiedenen Verkehrsarten und der verwendeten Materialien an die benachbarte
Gestaltung (Zietenstralte zwischen Flrstenstralle und Heinrich-Schiitz-Stralle) an.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

-entfallt-

7 Kosten

Die nachfolgend aufgefiihrten Kosten basieren auf dem gegenwartigen Planungsstand sowie
den derzeitigen Durchschnittspreisen. Sie beinhalten keine Kosten flir zusatzliche Auflagen
von Genehmigungsbehdrden.

Die gemal Kostenberechnung ermittelten Baukosten belaufen sich auf:

1,572 MioEUR brutto
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Der Kostentrager der BaumalRnahme fur die Erneuerung der Fahrbahn, Gehweg, LSA und
Breitband ist die Stadt Chemnitz.

8 Verfahren

Der Ausbau der Zietenstralle erfolgt nur innerhalb des vorhandenen Stralenraumes. Es wird
kein Grunderwerb erforderlich.

9 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Durchfihrung der Malinahme erfolgt in insgesamt 5 Bauabschnitten. Die ersten beiden
Abschnitte werden im Jahr 2022 ausgefuhrt die restlichen Abschnitte erfolgen im Jahr 2023.
Die Realisierung des ersten Abschnittes beinhaltet die Zietenstra’e von Sonnenstral’e bis
einschliellich JakobstraRe und der zweite Abschnitt beinhaltet die Zietenstralle von
Jakobstralle bis zur Augustusburger Strafle. Der dritte Baubereich erfolgt zwischen der
Koérnerstrale und der Sonnenstralle. Der vierte Abschnitt wird zwischen Pestalozzistralle
und KornerstralRe realisiert und der letzte Abschnitt erfolgt zwischen Firstenstralle und
PestalozzistralRe. Das entsprechende Verkehrskonzept wurde im Februar 2021 im Auftrag
des ESC erstellt und ist den Unterlagen beigefligt.

Die einzelnen Abschnitte sind fir die Zeit der Baumaflinahme fir den Durchgangsverkehr zu
sperren. Der Zugang zu den Grundsticken und die Durchfahrt flr Notfahrzeuge sind
sicherzustellen.

Die Baudurchfihrung ist als koordinierte Baumallnahme geplant. Es erfolgt die
Kanalerneuerung sowie die Erneuerung der Trinkwasserhausanschlussleitungen, die
Erneuerung der Gasversorgung sowie Fernwarme, die Erneuerung der Stadtbeleuchtung,
die Verlegung von Glasfaser/ Kommunikation und die Verlegung von Strom.

Fir die StraRenbauarbeiten in den Bereichen der Anbindung Augustusburger Strafle und
FurstenstralRe sind Verkehrsraumeinschrankungen erforderlich.

Gemalk dem Gesetz zur Foérderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertraglichen Beseitigung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz) sind grundsatzlich
alle auf der Baustelle anfallenden Abfallstoffe (Ausbaumaterialien, Bauschutt,
Verpackungsmaterial etc.) von der Baustelle zu entfernen, einer Wiederverwendung oder
Verwertung zuzufihren bzw. bei Nichtwiederverwertbarkeit ordnungsgemaf zu entsorgen.

Im Rahmen der Baumalinahme nicht verwertbarer Bodenaushub ist anderweitig einer
stofflichen Verwertung zuzuflihren, soweit er zu verwerten ist. Eine Ablagerung auf Deponien
zum Zwecke der Beseitigung ist dann nicht genehmigungsfahig.
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Die ordnungsgemafRe Entsorgung ist in geeigneter, bzw. Ublicher Form (Wiegescheine,
Entsorgungsnachweise 0.4.) dem AG als Grundlage fir die Abrechnung nachzuweisen.

Fir das betreffende Gebiet ist beim Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen keine Belastung
mit Kampfmitteln bekannt. Kampfmittelfunde kénnen jedoch grundsatzlich nicht
ausgeschlossen werden. Beim Auffinden von Verdacht erweckenden Gegenstanden sind die
Baumalinahme sofort einzustellen und der entsprechende Bereich abzusperren. Die
entsprechende Polizeidienststelle ist umgehend zu informieren.

Das Gesamtvorhaben kann in einem Zeitraum von ca. 2 Jahren realisiert werden.
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